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RESUMO

Neste urtigo o autor tenta descrever o processo de in-
vestigagdo, siteando.se numa posi¢do de espectador, obser-
vando a actividade expcrimental ¢ mental de hipotéticos
«seres iuteligentes», sobre um dominic que, sendo des-
conhecido para esses seres, € familiar no entanto ao leitor,

SUMMARY

In this articie the author tries to describe the research
process, taking the place of a spectator; he observes the
experimental and mental activity of hypothetic «intelli-
gent beings» in a field which though unknown to these
heings is, nevertheless, familiar to the reader.

A Ficgiao ¢ também mcétedo cientifico de que pede
ser Gl Jungar mdo se dessa torma lor pessivel trans-
ferir uma ideia ou cenceito. O fim justificard o meio
cmpicgado.

Histdria da actividade cientifica de seres inteli-
geates que vieram @ Terra estudar cevtos fenomenos para
cles estranhos ¢ desconhecidos.

Os fendmenos releridos sio para nds. humanos,
perfeitamente conhecidos o que permitird situarmo-nos
na posicdo de semi-deuses omniscicntes obscrvando os
trabalhos de investigagdo dos 1uis scres inteligentes
Cxtra-terrenas.

Na exposicdio dos uctos bem como nos raciocinios
usaremos duas linguagens:

~- uma para lraduzir ideias, pensamentos gue sido
processados pelos ou nos sercs inteligentes extra-
terrenos.

~~~~~ oulra para traduzir o que s¢ preeessa nos huma-
nos (somi-deuses  emniscientes) que  obscrvam
os trabalhos e scgucm os raciocinios dos tais
seves inteligentes.

Para distinguir as duas linguagens envolveremos por
«aspas» a segunda das linguagens referidas.

Desta Torma o leitor na posicdo de um tercciro
ser inteligente pederi melhor scguir o desenrolar da
trama ¢ compreender sem dificuldades a wrdidura da
pega.

Para no repetir constantemente «seres-inteligentes-
~extra-terrenos» usaremos a designagdo S. 1., Ba mesma
forma disignaremos por H os sercs humanos (semi-
-dcusces-omniscientes).

Quando nos dirigimos ao Icitor fi-lo-cmos sempre
por extenso em homenagem ¢ consideragio pelo esforgo
e pacincia que scrio postos & prova durante a lfeitura
que se val seguir.

Apresentagcdo do Problema:

O fenomeno que impressionou os S. 1. foi um trogo
de ¢strada de | km percorrida nos dois sentidos por
viaturas automoveis.

Porém os S. I. nio (&ém os sentidos correntes dos
seres humanos (vista, ouvido, ctc.) mas dispdem de
aparclhos varios e sabem interprctar os sinais emiti-
dos por csses aparclhos.

O aparclho que for cleito pelos S. 1. para iniciar
25 SUAS vestigigdes consisie nunma banda de um maic-
rial resiliente cem )5 m de largura ¢ um comprimento
variavel mas suliciente para cobrir transversalmente
teda o cestrada. A passagem das viaturas sobre cssa
banda intrcduz deformagoes no mateiial gue ddo ori-
gem a sinais inicligiveis para os S. L

@ S. [. cscolheram este wparelho ¢ntre outros
qQue possuigm por razées meramente fortuitas como
frequentemente sucede na invesugugio.

A sua adopsdo final resultou de, em ensaios preli-
minares, se lee verificado que o aparclho fornecia efec-
tivamente sinais ¢ portanto ele era sensivel ao fendmeno
@ estudar.

O leiter conhece aquelas bandas que so estendem
transversalmente nas estradas de grande movimento
para efectuarem i contagem das viaturas que passam,
pois bem. este «waparclho» dos S. L. é uma ferma muito
rudimentar desses contadoies de viaturas.

Esta descrito o quadro: julgo que podemos dar
inicio w0 «processo de invesligagio».

1% PARTE

Colocando o aparclho A na csuuda E, os S 1.
aguardam ansiosamente os  resultados e aproveitam
este tempo de espera para descrever o aparctho A.
O instrumento & sensivel s impudsdes verticais (I 1)
quc possa receber.

«A respeilo do cemplexo fendmeno que o S. I
vai apreciar ele so sabe observur (medir) o pardmetro
— Impulsiio vertical ¢ o S. I. tem a consciéneia desse
facto.»

— Comprimento € maior que | metro pode fazer-se
até igual a larguwra de estrada E (10 m).
Largura / da banda [.5 m
Espesswa da banda ¢ | ecm
Tempo de relaxagio | dia (24 h)

Sensibilidade — 5 kg segundo.

«Convém cxplicar o que se entende por «lempo de
reJaxagion dum aparelho, nio v@ algum leitor ja ter
esquecido. Duma forma trivial pederd definir-se tempo
dc relaxagiio o intervalo de tempo minimo que permite
distinguir dois fenomenos distintos. Assim, s¢ sio 24 h.
o tempo de relaxacdo do aparclho, isto significa que



dois automaveds passando com um intervalo de tenpo
inferior nde fornccem dois sinuis distintos mas apenas
um tinico sial {porventura mais intenso do que se so
passasse uma viatura).n

«Quanto & scnsibilidade, igualmente duma forma
trivial, diremos que uma forga de 50 kg uphcada durante
1/10 de segundo fornece um sinal .lpn.unvd 40 obscr-
vador pois o impulsiio correspondente a S kgseg. ¢ o
limite inferior da scosibilidade do aparelho.»

Os cnsaios decorrem ¢ obtém-se um grifico continuo
com a [orma indicada na g ],
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Os S. L. reunem-se para comentar os resultados e
concluem que & impulsio é um fenomeno continuo ¢
periodico (periodo de 7 dias). Porém. 2o fim de virios
anos de ensaic, sdo postos em evidéncia outros periodos
de 30 a 365 dias, além disso que a curva se insere ¢m
torno de uma tendéncia, pois de ano para ano a impul-
sa0 média anual cresce cem o tempo & taxa de 395 ao
ano. Destas obscrvagdes resulta uma primeira cxplica-
¢ao ou tese, quc um S. 1. mais notavel que os restantes
apresentou.

A tese ¢:oque scoestda obscrvando um  canal
onde cxistc um fluido sendo variavel a altura h desse
fluido (fig.2).
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«Os H. sabem que iss0 ndo ¢ assim mas com a apa-
relhagem de que dispdem os S, 1. que outra ideia poderd
ocorrer 7»

Para verificar essa tese sdio propostas novos cnsatos:

a) A colocagio duma scgunda banda transversal
a4 500 m dc distancia;

h) A colecagdo de duas bandas uma de um extremo
da ¢strada até mcio, outra do outro extremo até meio;

¢) A colocagio de uma banda inclinada a um
angulo de 45° sobre a normal & estrada.

O ensaio «) constitui uma conlirmagdo da tese pro-
posta. o nivel do fluido desse canal sobe ¢ desce
sincronicamente nas duas bandas.

«Sabemos que isto resulta do tempo de relaxagio
dos aparellios usados scr de 24 h que nido permitem

verificar uma pequena decalagem no tempo das curvas
observadus nos deis aparellios instalados a 500 m.»

O ensaio b) nada forncece de novo ¢ portanto parcee
constituir uma confirmagdio da tese.

O ensaio ¢} traz contudo qualquer coisa de cstra-
nho ¢ inexplicivel ao ubrigo da tese adoptada.

Com cfeito, embora a soma dos dois sinais seja
igual ao sinal dado por uma banda que atravessa a
estrada dum lado ao outro, contudo os dois sinais $do
diferentes.

«Nos sabemos que conforme a fiora do dia assim
ha um afluxo ou refluxo de ¢ para a cidade ¢ dai
uma pequena decalagem no tempo das curvas obtidas.»

Na intengdo de manter @ teoria consagrada, os S. L
introduzem alteragdes e wm sabio n.0 2 aparecc com a tese
scuinte : Nio se trata de um canal mas sim de dois canais
separados e por isso ¢ possivel que os nivels sejam
desiguais (fig. 3). Fsta tese, dard um prémio Nobel e o
contentamento geral dos S. L
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Mais tarde um S. L obscrvador inopartuno Iembra-
-se de dividir o «canal» em trés partes com tés fitas
¢ obtém-s¢ o resultado surpreendente de serem obtidas
trés curvas e se cm vez de trés aparelhos foram instalados
dcz aparelhos de 1 m obtém-se dez curvas diferentes.

Perante uma obscrvacgiio atenta ¢ estudos de correla-
¢do diversos verifica-se que hd francamente duas zonas,
uma zona do mecio ondc o sinal ¢ rclativamente mais
estavel ¢ depois & medida que s¢ aproximam duas mar-
gcns hd francamente uma  decalagem tipica para cada
tado. Assim num dado instanic t os sinusis fornecidos
transversalmente tem u forma seguinte (fig. 4):

t+At

/////////////////
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Num instanic t : At tem outra forma.

Nasceu porventura umu brilhante teoria: «a reoria

das mares»,



«Embora parcga absurdo o emprego do termo maré
temos de concordar que o afluxo ¢ refluxo de viaturas
a cidade tem, para um ser distante ¢ de reflexos lentos,
um aspecto muito parecido ao do movimento das marcs,
porventura até procurard relacionar esse movimento
com outros movimentos, de rotagdo da Terra por exem-
plo, e encontrari uma correlagiio satisfatoria.»

E assim que termina csta 1.2 Parte e, com os apa-
rethos de que dispdem os S. 1., pouco mais podem aque-
les fazer.

2.2 PARTL

Embora a teoria em curso seja cnsinada ¢ adoptada
nas Escolas, ha, porém, um grupo reduzido de cientis-
tas S. 1. que sentem haver muitos problemas por resol-
ver, nomeadamente;

Esse (uido, que excrce a pressio registada 1ios
aparclhos, cstd simplesmente oscilando ou {lui?

— Nio haverd movimentos scgundo a direcgio do
canal ou o canal ¢ apenas o meio onde se formam
ondas?

Fstas ¢ outras duvidas levam alguns cicntistas a ten-
tar construir aparelhos cujo tempo de relaxagdo seja
menor.

Um grupo de cientistas cheftado pelo cientista n.® 3
conscguc construir um aparclho com um tempo de
relaxagdio de cerca de 1 minuto ou scja com uma res-
posta 2+ 10 vezes mais riapida, ¢ novamente se repetem
0s cnsaios anteriores.

O ensaio do tipo a) duas fitas a 500 m de distdncia
fornecem, durante os pericdos de baixe nivel de fluido
no canal, sinais isolados.

«Sabemos nos que esses periodos correspondem
aos pericdos de madrugada cm que as viaturas circulam
com uma frequéncia infcrior a wima unidade por niinuto
¢, portanto, os sinais discretos representam simplesmente
a passagem dessas viaturas. Duruante o dia o niimero
de viaturas é tal que o sinal ¢ continuo, cmbora apre-
sentando-se muito mais irrcgular com subidas ¢ des-
cidas bruscas.»

Os S. L. perante estas observagdes sentem que a inter-
pretagiio consagrada niio ¢std correcta ¢ que a naturcza
do fenomeno ¢ discreta ¢ ndo continua.

Pdde ainda observar-sc, durante periodos mortos,
uma correlagdo entre os sinais fornccidos pelas duas fitas
distanciadas de 500 m e cstabelecer um concceito de ante-
rioridade ou dc precedéncia. Assimt havia trés de sinais
tipicos registados na fita A ¢ que sc repetiam depois
na fita B ¢ outros quc cram registados primceiro cm B e
depois em A.

«Nos sabemos que isso resulta do movimento das
viaturas ora se fazer num sentido ora no ouuro.»

Pdde até determinar-se, com um certo rigor, os
tempos que separam os dois sinais e, como ¢ conhecida
a distincia, é ficil definir um conceito de velocidade
de passagem como um recfor, com direc¢lo. sentido ¢
intensidade.

Os ensaios do tipo &) continuam a nio ter interesse
espccial ¢ de certo modo conlirmam os resultados
anteriorces.

Porém os cnsaios do tipo ¢) trazem uma novidade:
sendo a laixa fransversal constituida por varios tro-
¢os com 1 m de comprimento; um cstudo cuidadoso
dos resuttados registados permitiu verificar, sem som-
bras dc davidas, que a maioria dos sinais cram duplos,
isto é, havia sempre dois tregos pertencentes 20 Mesmo
conjunto transversal que forneciam sinais simultiancos.

Toda esta massa de informag¢des mercccu a virios
sibios e experimentadores condecoragdes, titulos ¢
patentes.

Porém, s0 com o aparecimento do Génio n.b 4
foi possivel ter uma idcia de conjuntc.

A hipotese apresentada por ele foi:

No dominio onde sc cfectuavam as experiéncias,
«estrada», passavam  cargas unitarias a  velocidades
varidveis ¢ em sentidos opostos:; que no lado direito
cssas cargas se dirigiam de preferéncia num sentido
¢ que no lado esquerdo se divigiam em sentido contra-
rio quc no meio o numero de cargas nos dois sentidos
cra igual.

Lssas cargas tinham uma certa largura bem supe-
rior a | m ¢ a sua impulsiio era varidvel.

Finalmente, conjugando velocidades ¢ impulsdes,
foi possivel classifica-las nos seguintes tipos.

Cargas pesadas ¢ lentas cm geral — «Nos sabemos
quce sc trata de camidces pesados»

Cargas leves ¢ rapidas cm geral  «Sabemos que
se referem a automoveis»

Cargas muito leves — «Sabemos que se trata de
bicicletasy.

Esta descri¢lo é corpuscular ¢ discreta, os cor-
pusculos silo classificaveis pelas respectivas impulséces
¢ varicdades ¢ com um ntimero reduzido pode explicar-
-s¢ todo o wniverso em estudo.

As duas tcorizs, continua e corpuscular, mantém
os seus dominios de aplicagio.

A teoria continua permite estudar todos os fend-
menos para os quais baste win valor médio, a densideade
de rrdfego, melhorada agora com a nogllo de sentido
de trafego, nogdo cxtraida dos trabalhos rcalizados
na 2.% parte.

A “Tcoria corpuscular scrve sobretudo para cstudar
0 ente que intervem no processo do triffego ¢ permitiu
suplectivamente definir a negio de sentido de trdfego ¢ o
estabeleccimento de dois sentidos.

As duas teortas sdo estudadas nas escolas ¢ apli-
cadas cenforme a naturcza dos problemas assim o exige.

3.2 PARTFE

O desejo de conhecer melhor o enfe que csta na
basc do fenomeno cm estudo pelos S. 1. levou estes
a construir um aparelho de alo poder de resolugdo
tanto no espa¢o como no [enipo.

As caracteristicas principais silo:
Tempo de sclaxagao 17100 scgundo ou scja (04

vezes menor do que o aparclho usado nos trabalhos
da 2. parte.



Largura 1 cm ¢m vez de 1,5 m ou seja 2 0 102
vezZes menor
Comprimento qualquer, a partir de 1 ¢m.

«F. cvidente que com um tempo de rclaxagao de
17100 segundo sena inaceitavel uma largura de 1.5 m,
pois a 70 km/h., um tempo de relaxagdo 17100 segundo
corresponde @ 25 em e portanto muito inferior o
1,5 m.

Por isso foi acertado melhorar o peder de resolu-
¢do, quanto ao cspago, reduzindo-o a 1 cmoy

Com esta aparclhagem os S. 1. podem finalmente
precisar muitos pontos em relagiio wo enre cujo conheci-
mento os preocupa ¢ 0s pontos notavels sio:

Descobre-se que esses enfes se apoiam cm varias
supcrficies ¢ ha os que possuem:

8 apoios, cm 4 grupos dc 2, «sabemos que s¢
trata de camioes com rehoques dois cixos»

6 apoios, 3 grupos de 2, camiées com | rebo-
que de um cixon

4 apoios, «camides © automaveis»

3 apoios, «motos com side-car»

2 uapoios, «motos ¢ bicicletasn».

6

Conhece-se a distdncia entre os grupos pares
tanto o da frente como os que scguem depais.
Conhecem-s¢ as distincias dos clementos do
mesmo  grupo
-~ Caracferizaram-s¢ as impujsdes
— Classificaram-se 0s enfes «viaturas»
— cle., cte.

Nesta via os scres infeligentes 1€m praticamente
o conhecimento de gue dispdoem os humanes se estes
obscrvassem o fendmeno atraves di aparclhagem cons-
truida pelos S. 1.

Resta agora aos S. I. a exploragdio de ontras pro-
priedades dos entey em estudo, por exemplo sua interac-
¢do com o som, radiagoes varias (luz, cleetrocs, ete.) e
ainda expcriéncias concluidas de outra forma.

Retirar alguns entes do fluxo e experimentar ¢m
condigoes artificiais dc¢ laboratorio as suas propric-
dudes:

Mcdindo-os, pesando, analisando (desmontando),
cle.

O conhccimento dos fenomenos fisicos ndo lem
limites nem no cspago nem no tempo!

Que esta pega cm 3 actos possu ter servido para
ilustrar uma ideia ¢ marcar um ponto ¢ tudo quanto
o autor espera do complacente leitor.
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